Некоторые интересные факты о метро в разных странах мира

Метро — один из самых популярных видов транспорта в мире. Каждое перевозит несколько миллионов пассажиров в год, но далеко не в каждом есть особенность. Например, в метро Бангкока сделаны специальные места для монахов, а в самом северном метро в мире, которое находится в Хельсинки, есть тоннель, проложенный в скале.

Строительство первого в мире метро началось в Лондоне в 1860 году с целью облегчить растущее движение на улицах города. Три года спустя, 10 января 1863 года, метро было открыто для публики; в первый же год его услугами воспользовались почти десять миллионов пассажиров. Однако в первом метро перевозку людей осуществляли паровозы, после которых в туннеле оставалось много дыма. Это делало поездки вредными и не очень приятными. В 1890 году была произведена электрификация метро.
Первой электрической линией метро в континентальной Европе стала линия M1 (Будапештский метрополитен). Она доставляла пассажиров из центра города в парк. Интересно, что метро решили построить не из-за растущего движения, а для того, чтобы сохранить ландшафт исторического проспекта Андраши. Линия открылась 2 мая 1896 года и функционирует до сих пор. В 1970-х годах была произведена реконструкция. Линия М1 была внесена в список объектов всемирного наследия ЮНЕСКО вместе с проспектом Андраши.
Первое предложение по созданию метро в Москве появилось ещё в 1875 году, когда инженер Василий Титов выдвинул идею проложить подземную железнодорожную линию от Курского вокзала через Лубянскую и Трубную площади до Марьиной рощи. Но до проекта дело так и не дошло. Предположительно, против метрополитена была настроена Русская православная церковь. Цитата из письма столичного архиерея к московскому митрополиту Иннокентию: «Возможно ли допустить сию греховную мечту? Не унизит ли себя человек, созданный по образу и подобию Божию, спустившись в преисподнюю?» Но официально аргументом для отказа от строительства стала экономическая нецелесообразность.
Третье по количеству станций и по длине сети в России (после московского и с.-Петербургского) - Нижегородское метро. Оно было открыто в 1985 году, но более важную роль в транспортной системе города начало играть в 2012 году после открытия метромоста через Оку. В результате этого события пассажиропоток в метро увеличился на 75 %. Нижегородский метромост имеет протяженность в 3440 метров! После Новосибирска - это второй по длине метромост в Российской Федерации и среди метрогородов бывшего СССР. А еще в Нижегородском метро есть станция-призрак, и находится она возле Ярмарки: работы начались, но потом объект законсервировали, решив, что строительство было ошибкой. А на станции «Комсомольская» заложена капсула с посланием будущим комсомольцам, которую завещано открыть в 2087 году.
Метро в Мекке открыли в 2010 году для одной лишь цели — перевозить паломников между священным городом и его пригородами. У поезда 12 вагонов общей вместимостью 72 тыс. пассажиров. В день они перевозят более 1 млн пассажиров. Метро работает только в дни хаджа — всего 7 дней в году. 

В 2018 году в Риме открыли первую археостанцию — «Сан-Джованни», расположенную на пересечении линий А и С. Это пересадочная станция, при строительстве которой были обнаружены десятки археологических находок. Поэтому теперь, чтобы увидеть старинные артефакты, достаточно прийти в вестибюль этой станции.

В сингапурском метро сможет разобраться даже неопытный турист. У станций есть названия, но для удобства есть еще порядковый номер и цвет, тем самым исключается недопонимание из-за языкового барьера. Метро в Сингапуре смело можно назвать и самым технологичным, и логичным. Например, на платформах цветными линиями обозначены места для входа и выхода пассажиров, чтобы они не сталкивались и не мешали друг другу. Еще в метро Сингапура действует интересный запрет на провоз дуриана. Объясняется это просто: этот экзотический фрукт имеет специфический запах, способный испортить поездку всем пассажирам.

Ванкуверское метро неслучайно называется SkyTrain, ведь в основном оно надземное, а подземных станций всего несколько. Но зато поезда проходят над водой по вантовому мосту The SkyBridge, который предназначен исключительно для метро, автомобили по нему не ездят. «Небесный мост» является самым длинным вантовым мостом, используемым только для поездов метро.

Метро в Мумбаи монорельсовое и начало работать в 2014 году, сделав жителей по-настоящему счастливыми, ведь теперь на дорогу из Версовы в Гаткопар бомбейцы тратят всего 25 минут. На каждой станции метро можно купить снеки или напитки, но употребить их в вагоне нельзя, так как на это действует строгий запрет. Еще в метро запрещена любимая забава местных жителей — езда на крыше вагона, за это предусмотрен штраф или арест до 1 месяца. В поездах есть специальные вагоны, предназначенные только для женщин. Они были введены, чтобы обезопасить их от приставаний мужчин.

Метро Хайфы открылось в 1959 году, и технически это скорее фуникулер на тяговых тросах, но тем не менее называют его именно метрополитеном. У него всего 1 линия и 6 станций, он курсирует от делового центра города до горы Кармель, откуда открываются прекрасные виды. От горы и пошло название метро — «Кармелит». Главная особенность метро — его подземная система, а точнее то, как она построена. Поскольку фактически это фуникулер, то станции построены в наклонной конфигурации, а также платформы и даже вагоны выполнены в виде лестничных маршей. Эскалаторы тоже привлекают внимание, ведь они работают только на подъем. А еще «Кармелит» входит в Книгу рекордов Гиннесса как самая короткая подземная система в мире: ее протяженность — всего 2 км.

Самые узкие платформы в мире находятся в метро Глазго. В туристических путеводителях метро Глазго называют «Заводной апельсин» из-за цвета его составов. А местные зовут его просто The Subway или The Tube. Метрополитен Глазго занимает 3-ю строчку в мире среди старейших метро мира. Все станции подземные, средняя ширина платформ — всего 3 метра, а длина — 40. Платформы кажутся очень узкими, особенно в сравнении с другими.

Метро в Пхеньяне напоминает метрополитены бывших советских республик. И это неслучайно, ведь именно с них брали пример при строительстве. Пхеньянский метрополитен — самое глубокое метро в мире: глубина залегания некоторых станций — 120 метров. Некоторые тоннели и станции заложили так глубоко на случай войны, чтобы они могли служить бомбоубежищами. Проезд в метро является самым дешевым в мире: всего $ 0,04. Для туристов он и вовсе бесплатный, так как они его могут посещать только в сопровождении гида. Это объясняется тем, что метро Пхеньяна имеет статус секретного объекта. Иностранцам доступны для посещения только 2 станции, хотя в некоторых источниках сообщается, что с 2014 года для туристов стали открыты все станции. Но это еще не все сюрпризы. Например, двери в вагонах на станциях пхеньянского метро открываются вручную девушками — служащими метрополитена. А вот закрываются они уже автоматически. 
